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SEURA TEKEE!

Toimintasuunnitelma 2017

Seuran kokouksia

- Sdantomadraiset kevat- ja syyskokoukset

- Hallituksen kokoukset joka toinen kuukausi

- AutoGlyme-rallin johtoryhman kokoukset 6 kertaa

- AutoGlyme-rallin jarjestelytoimikunnan kokoukset 4 kertaa
- AKK:n Hameen alueen kokoukset

Tiedotusta jasenille ja muille

- Seuran nettisivujen kehittdminen ja paivittaminen
- Jasenlehti ilmestyy 4 kertaa vuodessa

- Katsoja- ja markkinointimatka Ruotsin-ralliin

Koulutukset
- Osallistumme AKK:n alue Hameen toimitsijakoulutuksiin
- Osallistumme AKK:n paatoimitsijakoulutuksiin

Kerhotilan pdivystys joka toinen keskiviikko klo 17.00 - 19.00
Kerhoiltoja eri yrityksissa 3 kertaa

Tapahtumat

6.1.2017 Jasentenvalinen | Valkeakoski
22.1.2017 Jasentenvalinen jadrata | Akaa

5.2.2017 Jasentenvadlinen jadrata I Akaa
9.-12.2.2017 Ruotsin MM-ralli matka Varmland Ruotsi
Helmikuu Seurakilpailu Tampere
26.2.2017 Jasentenvalinen jadrata lll Akaa
8.4.2017 Saantomaarainen kevatkokous Ellivuori
13.5.2017 Teijo Talot-ralli vaihto EK Salo
18.5.2017 Kerhoilta Mobilia
Toukokuu Harjoitus EK I Koskenpaa
14.7.2017 Seurakilpailu Kutala
14-15.7.2017 Autoglym-ralli Sastamala
3.-8.7.2017 Neste-ralli EK hoitoa Jamsan seutu
9.9.2017 Uusikaupunki-ralli vaihto EK Uusikaupunki
Syyskuu Harjoitus-EK Akaa

Syyskuu Seurakilpailu Tampere
Marraskuu Saantomaadrdinen syyskokous  Tampere
Marraskuu Joulujuhla avoin

Seuraa nettisivujamme!

Sivuilla ajankohtaista asiaa tulevasta Autoglym Rallista ja
muusta toiminnasta.

www.pr-racing.fi




Puheenjohtajan palsta

Moro autourheilijat!

Nyt on saatu talvi kotoiseen Suomeen ja talviurheilu Lahti2017 porskuttaa Lahdessa
taytta hakaa. Samoin tekevat autourheilijat ja meidan jasenistomme on ollut aktiivi-
sesti kilpailemassa, huollossa tai penkalla nauttimassa kavereiden edesottamuksista ja
yhdessaolosta.

Muutamia seuran jasenia tekivat kannustusmatkan Ruotsin MM-ralliin ja hyvin kannus-
tettiin, koska tulos oli sinivalkoisin lasein katsoen loistava. Onnittelut menestyksesta
Jari-Matille ja Miikalle. Myds muut suomalaiskilpailijat saivat meilta vahvaa kannustus-
ta. Ruotsissa oli Iahtoviivalla komeita historic-autoja. Laineen Antero oli tuonut viivalle
Audi Coupe Quattron. Mukana historic-kisassa oli myds muita suomalaisia kilpailijapa-
reja.

Ensi kesan rallia tehdaan kovaa vauhtia. Viranomais, yksityisteiden, Elyn ym. lupahake-
mukset on laitettu tulille, mutta viela on paljon tekemista.

Paivat pitenevat ja kevatta kohti mennaan vauhdilla. Muistutuksena viela jasenille,
mikali on kiinnostusta rallin jarjestamiseen, ota rohkeasti yhteytta hallituksen jaseniin,
saat heilta tietoa mita kaikenlaista hommaa olisi tarjolla.

Kevatkokous on tarkoitus pitaa huhtikuussa ja piddamme samalla my6s ulkoilupaivan.
Toivotan kaikki tervetulleeksi kevatkokoukseen ja nauttimaan yhdessa olosta, mutta
tasta lisaa lehden sisasivuilla.

Pidetaan pyorat pyodrimassa ja PR-Racingin lippu
korkealla. Te jasenet edustatte kaikki loistavaa
autourheiluseuraa.

Vauhdikasta lopputalvea ja kevatta kaikille!

Erkki Tiainen
puheenjohtaja

- Autourheilua vuodesta 1981 -
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Tampere sunnuntai-ilta 22.1.

Ovikello soi ja oven takana oli kartturi Juho Puumalainen juuri
Jyvaskylastd saapuneena nuottiautolla (Skoda Octavia). Ja ei kun
kamat autoon ja kohti rautatieasemaa ja auto lastaukseen. Kah-
den tunnin odottelun (kaupungilla sydmassa) jalkeen nousimme
Rovaniemen ydjunaan mukavissa tunnelmissa ja pian 16ysimme
itsemme ravintolavaunusta, ei kuitenkaan ruokailemasta, vaan
tayttelimme valmiiksi aamulla kilpailukeskuksessa luovutettavia
lomakkeita ja paperit6ita riitti aina Kokkolaan asti. Turun Mitsu-
miehet, Heikkilan veljekset, pitivat myos huolellista taktiikkapala-
veria, olihan haastava ralli edessa.

Rovaniemi maanantai 23.1.

Aamulla juna oli Rovaniemelld 7.30 ja pienen odottelun jalkeen
saimme nuottiauton pois junasta ja suuntasimme kohti Pohjan-
hovia, jonka tiloissa kilpailukeskus on perinteisesti. Kilpailumate-
riaalin mukana saimme kateista rahaa 100 € palautuksena liikaa
maksetusta ilmoittaumismaksusta ja sehdn meille kelpasi. Tote-
simme, ettd tdmahan alkoi hyvin talld kertaa, silla tdma kerta oli 3.
yritys autokunnallemme pdasta maaliin tdssa rallissa. Ensimmai-
nen yritys toissa vuonna paattyi moottoririkkoon EK 2:n jalkeiselle
huollon tulo-at:lle ja toinen yritys viime vuonna paattyi harmitta-
vaan sahkdvikaan toisen paivan ekan patkan varrelle (Sarriojarvi).
Auto sammui varoittamatta ja paattelimme, ettd vika oli puolassa,
kun virtaa ei tullut jakajalle. Saimme puhelinneuvontaa huollosta,
mutta auto ei vaan kdynnistynyt. EK:n purun jalkeen huolto (Jok-
ke Makinen, Saku Haapanen ja Hannu Valiaho) saapui paikalle ja
puolanvaihto, mutta mutta, kone pysyi edelleen mykkana. Hetki
siind ihmeteltiin, kunnes Sakun kdteen osui katkennut sahkopiu-
ha, sellainen 15 vuotiaan karvan paksuinen. Kolmen centin apiko
kehiin ja kone hérdhti vahan avainta nayttamalla kdyntiin. Vian
olisimme pystyneet itsekin todella helposti korjaamaan autossa
olleella varustuksella ja sen tajuttuamme tuli kdytya supisuoma-
laiset miehekkadt sanat moneen kertaan lapi... taivaallista rallia!
Keskeytyshetkelld olimme historiikin yleiskilpailun karjessa. No
nyt oli siis 3. yritys kdynnistymassa ja tata varten autoa (Toyota
Starlet 1300 historic ryhma 2 vm. 1980) oli kdyty lapi tarkoituk-

Kuva Marko Ky®stild

sena karsia ainakin osa tulevista vioista pois: uusi kansi, letkut,
jaahdyttaja, akku, kallistuksen vakaaja, laakereita, bensatankki,
tuulilasi, valoteline ja peravalitys. Lisaksi kardaani ja vaihdelaatik-
ko kunnostettiin ja vetoakselit tarkastettiin ja huoltoautossa ole-
vien varaosien maaraa oli lisatty. Se siitd. Lahdimme reitille kohti
Kemijdrvea ja ajoimme Sarriojarven EK 3 (35.1 km) ldpi 2 kertaa ja
Hanhikosken EK 4 (37.7 km) 3 kertaa ja Heinunkierron EK 9 (23.05
km) kerran. Viime vuosiin verrattuna Sarriojarvi ja Hanhikoski oli-
vat nyt siirretty perjantaille ja vastaavasti Siikakdma ja Kaihuavaa-
ra lauantaille. Koska kaikki EK:t olivat samoja kuin viime vuonna ja
lahes samoja kuin toissa vuonna niin uusia nuotteja ei tarvinnut
tehdd, ainoastaan tarkastettin ja hiottiin niitd. Koska eri mutkat
olivat aikaisemmin vaikeita ajettavia, niin lisdésimme asteikkoon
eri- ja eri+ mutkat ja se helpottikin itse kisassa ajamista. Joista-
kin K mutkista tuli eri- ja joitakin helpoista tuli eri+. Nuottiasteik-
kona meilld oli kdytossa muotonuotit: tosihidas, hidas, nopea, K,
eri-, eri, eri+, helppo, tdys- ja tdys. Jo maanantaina Sarriojarven
pikkutieosuudet olivat soralla, joten kisassa ne tulisivat olemaan
huonossa kunnossa jo heti SM1 ja SM2 luokkien jalkeen ja niin
ne olivatkin. Meidan nro oli 119. Paivasta tuli pitka ja pakko oli
paivalla lounastaa Kemijarven ABC:lIa. Sielld oli paljon muitakin
nuotittajia. Rovaniemelld olimme takaisin 19:30 ja saimme avai-
met meitd odottavaan vuokrakaksioon. llta pddttyi Pohjanhovin
buffeeseen ja yémyssyyn Hemmingways baarissa, missa rallipo-
rukka oli hyvin edustettuna. Luonnollisesti sponsorit vaativat jul-
kisia esiintymisia.

Tiistai 24.2.

Aamupalan jdlkeen olimme Siikakdman EK 6 (42.64 km) lahdos-
sd pdivdn valjettua ja 2 kertaa lapi ajettuamme nuotit olivat ok,
mutta osa pikkutieosuuksista oli soralla, mika ei luvannut hyvaa
kisalle, siis loppupdan autoille. Pitkdahkon siirtyman jalkeen olim-
me Vanttauskoskella ja EK 7 Kaihuavaara (27.93 km) oli edessa. 2
kertaa ajettuamme totesimme yhteen ddneen, etta talla patkalla
pitdad olla enemman kuin tarkkana, ettei riko autoa. Merkkasim-
me muutamia kivia, mita oli tullut nakyviin ja jo nyt oli paikoin
syvat spoorit. Tassa rallissa nuotituksessa ei patkien ajokertojen
madraa ole rajoitettu, niin on selvio, etta tiet kuluvat, varsinkin
kun niitd "hoylataan” nelikoilla melkoisella vaudilla. Nopeusra-
joitus on 80 km/h, jollei ole muuta maaratty, mutta jos ajaa 80
km/h, niin kohta on jono perdssa. Poikkesimme tavan mukaan
Vanttauskosken baarissa sydmassa ja valitsimme pastaa, koska
olimme kuulleet kdrkimiesten tekevan niin. Padtimme lahted
Kemijdrvelle, koska halusimme ajaa Sarriojarven pimedssa. Tosin
nuottiautomme kaukovalot olivat surkeat, no olihan auto jo 10
vuotias. Kaiketi uusissa Skodissa on paremmat valot. Matkalla
poikkesimme Pentti Koskiniemen pitdmadlle Snow Rally Ringille
ja vuokrasimme rallibemarin, milld availtiin ranteita paikallisel-
la testipatkalld. Juho moitti ajotyylidni, sanoi ettei bemaria pida
tuolla tavalla roiskia. Paikalla oli melkoinen kuhina, kun rallivaki
testaili vehkeitaan. Sarriojarvelle saavuttaessa oli jo tdysin pimeaa



ja pakkanen kiristynyt. Nuotteja ei juuri korjattu, vaikka tie oli nyt
paljon kuluneempi kuin eilen maanantaina. Kemijarvellad mittari
naytti -25, mutta ei hataa, Skodan lammityslaite ei ollut Valime-
ren mallia. Suunta kohti Rovaniemea ja sielld Juho johdatteli mei-
dat Comico nimiseen nuorisoruokapaikkaan. Siella tapasimme
Juhon jyvaskyldlaisia kavereita ja ruokailun jdlkeen siirryimme
Hemmingway's Bariin. Sielld oli kuskeja ja karttureita reippaan-
laisesti ja puheenaihetta ei tarvitse arvuutella. Me sopeuduimme
nimimiesten joukkoon luontevasti, kuin paremmatkin rallimiehet
ja tuntui, ettd nopeutemme nousi, ainakin hetkellisesti. Kaikki oli-
vat tulleet vain yhdelle, mutta kaikilla tais matikkapaa pettaa...
Nukkumaanmenoaikaan porukka (mekin) siirtyi Roipparille (Roy
Club), paikallinen musiikki- ja karaokebaari ja hauskanpito jatkui.
Sen verran selkdrankaa meilld (mulla ja Juholla) oli, ettd poistuim-
me kdmpille riittdvan "ajoissa” aamun reitille 1aht6a ajatellen.

Keskiviikko 25.2.

Aamupalaa ja kahdeksan jalkeen lahdimme liikenteeseen suun-
tana Kemijarvi ja Heinunkierto. Juuri pdivan valjetessa yhdeksan
aikaan olimme perilld. Patkd on puolustusvoimien harjoitusalu-
eella ja joitain pienid rajoituksia saattoi tulla eteen nuotituksessa.
Parissa paikkaa poroja I6ntysteli tiella autoista mitdan valittamat-
ta. Patka oli Juhon suosikki, hyvdakuntoinen, selked ja ei mitaan
silmille tulevaa. Hieno ajettava ek. Sitten Ristilammelle (EK 10 52
km), rallin viimeiselle ja pisimmalle kiirustaipaleelle. Koska Lapis-
sa ei ole kaiketi lunta tarpeeksi, niin sitd alkaa tippua taivaalta.
Alkuosa (12.4 km) on isoa nopeeta tietd, mika kestda hyvin ral-
lin rasitukset. Risteyksia patkalla on 6 kpl ja tien luonne muuttuu
aina risteyksen jalkeen. Varsinaisia runkipaikkoja ei nuotteihin kir-
jaudu, muutamia rytkyja kuitenkin. Pahin oli se, missa Nikara vii-
me vuonna hajotti autonsa. Toisella kierroksella “suolle” tultaessa
edessa oli nuottiautojen jono. Kova tuuli oli lennattanyt lunta tien
tukkeeksi. Ensimmainen jonossa oli juuttunut lumeen ja kymme-
nen miehen voimin saimme sen kiskottua kovemmalle pohjalle.
Muut autot selvittivat paikan reippaalla ajotyylilld. Hetked myo-
hemmin sama auto oli toistamiseen jumissa, mutta siitakin sel-
vittiin. Varmaankin turkulainen kuski. Kahden ajokerran jdlkeen
nuotit oli ok ja kolmannelle kerralle ei ollut mieltd ldhted, silla
olosuhteet huononivat nopeassa tahdissa runsaan lumentulon ja
tuulen tahden. Ajelimme Kemijarven ABC:lle sydomaan buffeeta,
vaikka Juhon ruokahalu oli tipotiessaan. Taisi eilisillan elvistelym-
me nimimiesten rinnalla verottaa ruokahalua. Mina pistelin koko
rahan edesta. Puhelimeen alkoi tulla kilpailun johdon ldhettamia
tekstareita suomeksi ja englanniksi: Ristilammelle nuotituskielto,
syyna liikaa lunta tielld. Heti perddn sama juttu Heinunkierrolle.
Vahan myéhemmin Sarriojdrvi ja Hanhikoski. Sitten Siikakdma ja
Kaihuavaara. Siis kaikki patkat nuotituskiellossa.

Patkilla oli nuottiautoja jumissa. Viimeisimmat autot padsivat pois
Ristilammelta kolmen aikaan yo6lld. Aura-autojakin oli lumeen
juuttuneina. Rovaniemelld olimme loppuiltapdivasta ja ei mitaan
jarkevaa tekemistd. Telkkari auki ja nettiin surffaamaan. Katselin
Arctic Lapland Rallyn aikaisempien vuosien incar-nauhotuksia ja
tunnistin sentdan joitakin paikkoja. Juho otti levon kannalta ja tai-

si parit lisalmelaisen elintarviketehtaan tuotteet kohentaa oloa.
Illalla sain Juhon houkuteltua laheiseen Pizzeriaan puolikkaalle
pizzalle. Huono valinta, Turkin poikien paistos ei ollut kehuttava.
Yritin houkutella Juhoa Hemmingway's Bariin iltakaakaolle, mut-
ta en onnistunut. Juho jupisi jotain nendnvalkaisusta. Urheilija-
ainesta.

Torstai 26.2.

Koska olimme pdattaneet jattda testi-EK:n Vennivaaran ajamatta
ja nuotittamatta, niin ajoimme aamulla suoraan Mantyvaaran ra-
viradalle. Yleis6-EK Mantyvaara (3,5 km) ajettiin kisassa 3 kertaa
(EK 2, EK'5 ja EK 8) ja kierrettydmme pdatkan 2 kertaa, totesimme,
ettei nuotteja tarvi muuttaa, tosin padkatsomon kohdalla oleva
tekohyppyri oli nyt matalampi kuin muina vuosina. Kisan huol-
toalue oli myos raviradalla. Sitten siirtymaa pitkin Aittajarvelle EK
1 (22.69 km). Patkdn pienen tien osuus oli hyvassa kunnossa ja
herdsi toive, ettd se olisi sita myods kisassa, mutta se oli toiveajat-
telua. Ajoimme patkan 2 kertaa lapi ja nuotit olivat lahes kohdal-
laan. Pienia muutoksia tehtiin eri-nuotteihin ja aurausmuutokset
aiheuttivat jossain kohtaa muutoksia nopea ja K nuotteihin. Tama
toistui muillakin patkilld. Mantyvaara ja Aittajarvi oli sallittuja
nuotittaa vain torstaina. Huoltoryhma Jokke ja Saku olivat tulossa
huoltoauton ja kilpurin kanssa Kemin ja Rovaniemen vililla, jo-
ten paatimme ajaa viela kertaalleen Siikakama lapi, koska tuli il-
moitus, ettda EK on aurattu ja nuotitus sallittu. Kiinnosti, etta onko
viime hetken auraus aiheuttanut muutoksia nuotteihin. Ei ollut
ja ldhdimme takaisin Rovaniemelle Mantyvaaran huoltoalueelle,
missa Jokke ja Saku meitd odottelivatkin. Meilld oli kdytdssa MSP
Eventin huoltoteltta omalla pilttuulla ja Idmp64, valoa, sahkoa ja
ruokaa piisasi. Viime hetken tarkistusten ja korjausten (etupuskuri
vasemmalta puolelta irtoamassa) jalkeen siirtorenkaat alle ja kat-
sastukseen. Melkoista polemiikkia aiheutti huoltopaikalle tullut
tieto, ettd ennakkokatsastuksessa jarjestdja oli hyldnnyt ison maa-
ran ajopukuja, koska puvuissa olevat sponsoritarrat ja brodeera-
ukset piti olla tehtyina ja kiinnitettyina tulenkestavilla langoilla.
Niinpa porukat alkoivat ratkoa tarroja irti puvuista, kuten myos
meidan Juho. Rovaniemelld ei ollut pukuja myynnissa ja kuule-
man mukaan niita olisi alettu kelkkoa lentorahdilla Helsingista.
Jarjestdjaa vastaan tehty protesti meni lapi ja pukubisnes taisi
tyrehtya siihen. Ennakkokatsastus oli ollut ruuhkainen huonon
organisoinnin tdhden ja ainakin pari Seluska-Leisti6 kertoi olleen-
sa 5 tuntia katsastuksessa. No me menimme varsinaiseen katsas-
tukseen (oikeasti turvallisuustarkastus) aikataulun mukaisesti ja
silloin ei ollut ruuhkaa. Autot eivat juuri katsastajia kiinnostaneet,
riitti ettd jarruvalot ja vilkut pelas, mutta ajovarusteita syynattiin
sitdkin tarkemmin. Sukkia ja kalsareita kdanneltiin ja vaanneltiin,
hyva ettei haisteltu. Katsastuksen jdlkeen laheisella pimeadlla tiel-
Ia tehtiin valojen suuntaus ja ajoimme Starletin yopymaan Lapin
Kumin rengashalliin (Valiahon Hannu jarjesti asian), mika olikin
taynna kilpureita. Kaikkien patkien nuotitus piti paattya torstaina
18:00. Tuli ilmoitus, ettd nuotitusaikaa on jatkettu 23:59 ja myo-
hemmin uusi ilmoitus, ettd nuotitus paattyy perjantai aamuna
6:00. Tosi hitaasti jarjestdja sai aurattua patkia lumen tulon jal-

i

Heracs

T




keen. llta paatyi perinteiseen rattoisaan illalliseen ravintola Nilin
kabinetissa jyvaskylaldisten rallifanaatikkojen (12 kpl) kanssa. Po-
ronkdristystd ja vahan palan painiketta.

Perjantai 27.2.

Aamulla ei ollut kiirettd mihinkaan, joten aamutoimet venyivat
pidempaan. Lahdon AT oli 14:18 ja auto kunnossa, joten pelkkaa
odottelua. Mutta pakkohan se oli ldhted aamupaivalla Mantyvaa-
raan, ettd olis jotain touhun tapaista. Starlet otettiin matkalta mu-
kaan Lapin Kumista ja huoltoteltassa laitettiin uudet kisarenkaat
alle. Hetken padsta huomattiin, etta hiekkapuhalletut valkoisiksi
maalatut kisavanteet eivat olleetkaan hyva valinta, koska nor-
maalisti kaytdssa olevilla "tykkivanteilla” auton raideleveys olisi
ollut 4cm suurempi. Ennestdan kapea auto kaventui ja ajettavuus
huononi lisdd, kun aikaisemminkaan auto ei tykkivanteilla oikein
sopinut uriin. Kdytettyja renkaita tykkivanteilla oli matkassa 6 kpl,
joten vanteita oli. Olis pitanyt kiiruumman kaupalla ldhted ren-
gasliikkeeseen ja vaihtaa 8 rengasta vanteelta toiselle. Pdatimme
kuitenkin l&htea liikkeelle allaolevalla rengastuksella, silld emme
halunneet sekoittaa kdrjen jarjestysta. Saavat siis WRC- ja R5-mie-
het peuhata rauhassa. Todella jalomielista. Transponderin sai 1,5
tuntia ennen ldhtbaikaa Pohjanhovin kilpailutoimistosta ja nou-
toreissulla seurasimme kdrjen 13ht6a ldhtolavalta. Kun meidan
aika tuli Iahtea huoltoalueelta kohti Iahtopaikkaa, oli Saaren Jar-
no kuvailemassa huoltoalueella tapahtumia ja mekin oltiin paase-
massa kuvaan ja samassa Jarno hyppdas auton eteen kadet ristissa.
Mitds nyt ajattelin, tuskin Jarno tekee haastattelua kansainvali-
seen levitykseen. Jarnon mielesta auton vasen etupyora vipotti
ja kartturikin totesi saman, kun autoa vahan siirsin. Ei kun pakki
paalle ja takaisin huoltoteltalle ja pyora irti ja kas, siind oli navan
ympdrillda epamaaraisesti ruttuun mennyt muovinen keskitysren-
gas. Ties kuinka kauan ollut siind. Pyora paikoilleen ja tilanne ok
ja uusi yritys ja nyt onnistui. Lahtdlavalle parkkeerattiin Starlet va-
haksi aikaa ja kumma kylld yleis6a vield riitti ja kuuluttaja lausui
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meidan nimet oikein: Seppo Raittila - Juho Puumalainen. Ei has-
sumpaa. Tuttua siirtymaa pitkin Aittajarven 1dhto6n, normi hopo-
tykset kanssakilpailijoiden kanssa ja keltaista varia tien penkkaan,
kyparat paahan ja lahto-AT:n kautta lahtoviivalle. Lahettdjan tuttu
sana: "seuraavilla’, eli nyt se alkaa. Lahtovalot vilkkuu, viis nelja
kolme kaks yks aja. Eka mutka pitdd aina ottaa tarkasti, ettei jaa
viimeiseksi mutkaksi. Luonnollisesti tie oli urilla ja Starlet hyppi ja
pomppi, kun ei niihin uriin sopinut. Vaikka reitti oli nuotituksessa
hyvassa kunnossa, niin ylhaalla oleva pikkutie oli paikoin soralla
ja melkoista rynkytystd. Loppupadn isotie oli hyvassa kunnossa ja
yhdessa vasurissa tutut jyvaskyldldiset rallifanaatikot tervehtivat
autokuntaamme ollen penkalla paljain persein. Melkoinen perse-
ndyttely ja persoonallinen tapa kannustaa. Aikamme oli kuuden-
toista historiikkiauton joukossa 8. ja luokassa 1. Luokassamme oli
vain 2 autoa, toinen oli GT Corolla 1600 "Suomen hienoin”. Ver-
taan tassa ja myohemmin aikojamme vain historiikkiautoihin. Sit-
ten takaisin Rovaniemelle Médntyvaaraan raviradan pydritykseen
ja se toi yleiskilpailussa 9. tilan ja luokassa 1. Sen jdlkeen oli eka
huolto normaalein toimenpitein ja ruokailu. Edessa oli 75 km siir-
tyma Kemijarven Sarriojarvelle ja aikumatkasta poikettiin tankille.
Sarriojarvi on isoa tietd, pikkutietd, kddntyvaa, menndan alas ja
ylos, teko shikaaneja ja kuuluisa siltamutka. Patkalla ei ollut mi-
taan ongelmia ja lopun pikkutien kivetkin kierreltiin onnistunees-
ti. Siltamutkaan tultaessa tultiin 10 m kylki edelld ja osuttiin sillalle
Iahtdon hyvin. Nayttava suoritus. Juho vditti sen olleen vahinko.
En myontanyt. Yleiskilpailun 8. sija ja Corollalle jaatiin yli minuutti.
Jarjestaja sekoili maalissa ja vahvasti tuntui siltd, ettd aikamme oli
minuutin pitkd. Kemijarvelld oli siirtymaaikaan sisaltyvd remote-
service, jossa Jokke huomasi oikeassa etupyodrassa olevan ylimaa-
rdista liikettd. Kallistuksen vakaajan kiinnitys oli 10ystynyt ja se
kiristettiin. (Tama jalkeen operaatio tehtiin jokaisessa huollossa).
Sen jalkeen ABC:lle tankille ja kohti Hanhikoskea. Nuotituksessa
merkattiin 2 selkeda runkipaikkaa: pudottava oikea nopee ja lop-
puosan isolla tielld oikea helppo, mika kirras K:ksi ja lopussa alas.




Eka paikassa meni kymmenkunta autoa hankeen mm. GT Corolla
ja Duudsonien Jarppi. Meille patka oli ok ja yleiskilpailun 4. tila ja
luokassa 1. Corolla oli hangessa 8 min. joten unohdimme edel-
lisen ek:n aikavirheen. Matka jatkui Rovaniemelle Mantyvaaran
raviradan pyoritykseen. Ensimmaiseen mutkaan askelmerkit sopi
tosi hyvin ja aika parani 3 s ekaan vetoon nahden. Yleiskilpailun
4. sija ja luokassa 1. Heti perdan huolto ja iltapala. Auto ajettiin
keskustaan Parc Fermeseen Sampokeskuksen parkkihalliin kel-
lon ndyttdessa n. 23:00. Muutaman minuutin kavely kdampille ja
iltakaljat keittion poydan ddressa porukalla. Jostain syysta baariin
lahtij6ita ei ollut.

Lauantai 28.2.

AT-aika Sampokeskuksen parkkihallissa 8:53, joten ei kiiretta ja
sieltd raviradalle huoltoon. Huollon jalkeen tankille ja suunta koh-
ti Siikakamaa. Patkalld ajo sujui ok, mitd nyt tie oli paikoin soralla
ja sepelilld. Loppupaan isolla tielld (13 km) Starlet ei ottanut jos-
tain syysta kierroksia nelosella, vain 7000, kun 7800 olisi pitanyt
tulla tauluun eli kulkua puuttui ja se ndkyi ajassa. Tappiota GT
Corollalle 0,3 s ja yleiskilpailun 8. Sitten suunta Vanttauskoskelle
ja alkumatkasta oli tankkauspiste, missa Shellin V-Poweria kanis-
terista tankkiin. Vanttauskoskella oli kaupan/ST1:n pihassa remo-
teservice, mika sisaltyi siirtymaaikaan. Nesteiden ja muttereiden
tarkastus ja tuulilasi puhtaaksi. Muutama kilometri EK:n alkuun
ja 1ahdon jalkeen muutamien mutkien jalkeen pelko osoittautui
oikeaksi, patka oli yhta rytda lukuun ottamatta vaaralle nousu ja
laskua. Jotenkin jarki sanoi "sddstd autoa sddsta autoa” ja maaliin
paastiin ehjana. GT Corolla jai patkalle (perad hajos). Oltiin yleis-
kilpailun 9. mutta olimme silti erittdin tyytyvdisid, koska olimme
edelleen mukana kilpailussa ehjalla autolla. Vanttauskoskella oli
ST1:11a tankkaus ja siita sitten siirtyma Rovaniemelle Mantyvaaran
Idhtdon ja patka lapi ja huoltoon. Tarkastettiin kaikkea mahdollis-
ta mitd mieleen tuli ja vaihdettiin renkaat edestd taakse ja takaa
eteen. Suunnaksi tankkauksen jalkeen Kemijarvi ja Heinunkierto.
AT-jonossa tuli sitten yksi asia mieleen, minkd unohdin kertoa
huollossa. Huomasin, ettd lauantain aikana moottorin tyhja-
kayntikierrokset olivat kohonneet tuhannesta viidestdsadasta
kahteentuhanteen ja ylikin. Huollossa oli tarkoitus tarkastaa, etta
oliko toinen kahdesta kaasun palautusjousesta mennyt poikki ja
olihan se. Aiheutti pikku vipindn AT-jonossa, kun varajousta var-
kattiin paikoilleen. Oli onni, jousijuttu tuli kuntoon, silla ei se jal-
jella ollut jousi olisi enda ihmeita kestanyt. Pari kertaa kyseinen
jousi on mennyt kisassa poikki ja en suosittele kokemusta. Mitaan
riskeja ei patkalla otettu ja nuotti oli kohdallaan ja vehkeet rokkas,
niin mikas siind oli rallia ajella. Ennen viimeista eli Ristilampea oli
vield tankkauspiste ja edelleen Shellin V-Poweria tankkiin kanis-
terista. Huomattiin etupuskurin olevan irti molemmista pdista ja
valoteline kannatteli sitd. Rallin rasitukset alkoivat ndkya autossa.
Toivottiin, ettd pysyy kasassa ja siirryimme lahté6n. Luotimme
nuotteihimme, mutta nekaan eivat kerro minkalaiseen kuntoon
tie menee kisan aikana. Ongelma tdssa rallissa on se, etté joitain
osuuksia aurataan auki vain tata kilpailua varten, eli ne eivat ole
yleisessa kaytossa, eivatka siis jaady, kovetu ja lumetu. Maali oli
nyt ldhelld mutta kuitenkin niin kaukana. Lahtovalot syttyivat
vuorollaan ja ei kun menoks. Alku oli isoa nopeeta tietd ja sama
vaiva kuin Siikakaman isolla tiella: Starlet ei ottanut nelosella kier-
roksia tarpeeksi, huippunopeus 137 km/h gps:n mukaan ja siihen
oli tyytyminen (mydhempi tutkimus selvitti syyn: vuoto imusar-
jassa). Ison tien lopussa Juho sanoi, etta peilissa nakyy kauempa-
na takana tulevan valot ja pienelle tielle kadnnyttyamme jaimme
odottelemaan, josko Volvo 242 pyyhaltaa ohi. 15 s seistiin pai-
kallamme ei Volvo tullutkaan ja lahdimme painamaan pikkutieta
ehka turhankin kovaa tilanteeseemme nahden. Sen koommin ei
Volvon valoja ndkynyt, eikd revontuliakaan. Maaliin paastiin il-
man tilanteita ja maalilinjan ylityksen jdlkeen autossa oli riemu-
kas tunnelma ja ylevid ajatuksia. "Life is life” (Tapparan maalilaulu)
soi pddssd, mutta daneen sitd ei voinut vetaa, koska kartturi, jy-
vaskyldldinen JYP:n kannattaja Juho ei olisi sita hyvaksynyt. Tosin
Starletin takaluukussa oli Tapparan tarra. Patkalld olimme yleiskil-
pailun 5. Hurlumhei tunnelmissa “me paremmatkin rallimiehet”

Idhdimme korottelemadn kohti Rovaniemea ja napapiirin Shellig,
missa oli kokoomatauko. Huoltotiimimme Jokke ja Saku seurasi-
vat Transitilla perdssd varmistamassa. Tauolta ajelimme keskus-
taan tuttuun paikkaan, missa lahtolava oli vaihtunut maalilavaksi.
Jouduimme jalkautumaan ja vastaanotimme komeat pokaalit.
Paikalla oli oikeasti yleis6d aplodeeraamassa ja kaksi jarjestavan
organisaation asusteisiin pukeutunutta maksettua hyvannakoi-
siksi luokiteltavaa nuorta naista yrittivat tehda lahempaa tutta-
vuutta kanssamme. Emme me ukkomiehet siitd pahastuneet,
vaikka neidot eivét treffeja ehdottaneetkaan. Vahinko, kun emme
tajunneet kuvauttaa itsedmme suuren maailman tyyliin nokka-
pellilld seisten pokaali kdadessa ja kddet ylhaalla. Onneksi emme
tajunneet, silld ei se ruosteinen nokkapelti olis sita kestanyt, tosi
noloa olis ollut. Vahan myéhemmin vuokra-asuntomme edes-
sa, kadun varressa, erds ohikulkija otti kuvan meistd, autosta ja
pokaaleista ilman yleisda ja seistiin ihan maankamaralla. Vahéan
aiemmin puhelinpalaverissa paatimme, ettd emme jaa Rovanie-
melle rymistelemdan, vaan ldhdemme koti etelda ja kotia, Juho
Skodalla Jyvaskyldaan ja mind ja Jokke ja Saku Tampereelle Tran-
sitilla ja Starlet perdssa karryssa. Sunnuntaiaamuna vahan ennen
kuutta pitkdn yon jalkeen sovittelin avainta kotioveen ja ympyra
oli sulkeutunut. Viikko sitten sunnuntaina ovikello soi ja nyt avai-
mella ovesta sisaan.

Ralli on kaksijakoinen. Nuotitusjakso on oma kokemuksensa. Kilo-
metrejd meille kertyi vahan yli 2000. Viime vuonna samaa luokkaa
ja toissavuonna 2600 km. EK:t ja siirtymat ovat pitkia. Itse kilpailu
on varmasti rankin Suomessa ajettavista. Reitti 830,8 km, joista
EK:t 251,61 km. No kannattiko reissu? Tuloksena oli luokkavoitto
(mika tuli ihan vaan maaliin ajamalla), historiikin yleiskilpailun 5.
sija, 10 tuli maaliin ja 16 lahtijaa. Koko rallissa 13htijoita oli 152
ja maaliin paasi 91 eli keskeyttaneita oli 40 %. Kuitenkin ihan ok
tulos tonnikolmesatasella heiverdiselld hisse autolla. Paatds oli
tehty, etta tama ralli pitad joukus pdasta maaliin. Ei onnistunut
eka kerralla, eika toisella, mutta kolmas kerta toden sanoi ja sii-
ta KITOS JUHOLLE, JOKELLE, SAKULLE JA KAIKILLE, JOTKA OVAT
MYOTAVAIKUTTANEET TAHAN PROJEKTIIN !!! Vaatii aikaa ja talou-
dellista uhrausta osallistua tahan ralliin, mutta tata seikkailua ja
onnistumisen/epdaonnen hetkid ei voi ostaa kaupasta. Se pitaa
itse kokea.

Kirjoitti muistikuvien mukaan Seppo Raittila PR-Racing
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Maija Ritonen,
Peugeot

Timo Valkama,
VW-Golf

Utukka, BMW




Kimmo Koskinen
Kdrjenniemen testi 18.2.2017. R %
Kuva Petri Lehtimaa ,*1

Jussi Koskinen
Kdrjenniemen testi
18.2.2017.

Kuva Petri Lehtimaa

Markku Suvanto
Vagmotorsport TUA
Kdrjenniemen testi
18.2.2017.

Kuva Petri Lehtimaa
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Jasentenvalinen jaarata

Maija Ritonen on Idhddssd
mukaan myos ralleihin.
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1. osakilpailu 22.1.2017

Miehet

1.
2.

Petri Ritonen
Jorma Agren

Nuoret

1.

Julius Salminen

Ford Escort
BMW 325

Ford Sierra

2. osakilpailu 5.2.2017

Yleiskilpailu

©9 NI en T o B8 N =

Petri Ritonen
Santeri Ylinen
Jorma Agren
Julius Salminen
Maija Ritonen

Miikka Salomaa

Timo Valkama
Leho Kokv

Petri Ritonen
Santeri Ylinen
Jorma Agren

Miikka Salomaa

Timo Valkama

Ford Escort
BMW 325
BMW 325
Ford Sierra
Peugeot
Toyota Corolla
VW-Golf
Toyota Corolla

Ford Escort
BMW 325
BMW 325
Toyota Corolla
VW-Golf

2 pistetta
1 piste

1 piste

6.57,00
7.10,00
7.17,00
7.18,00
7.20,00
7.46,00
7.50,00
8.10,00

5 pistetta
4 pistetta
3 pistetta
2 pistetta
1 piste

"

Nuoret
1. Julius Salminen
2. Maija Ritonen

A-finaali Kuumaera
1. Petri Ritonen
2. Julius Salminen
3. Jorma Agren
4. Timo Valkama

B-finaali

1. Santeri Ylinen
2. Maija Ritonen
3. Miikka Salomaa

Ford Sierra
Peugeot

Ford Escort
Ford Sierra
BMW 325
VW-Golf

BMW 325
Peugeot
Toyota Corolla

2 pistetta
1 piste

7.03,00
7.16,00
7.21,00
7.54,00

7.08,60
7.19,10
7.58,08



Latvala ja Toyota
yllattaen
voittokantaan
Ruotsissa

Uusien saantéjen mukaisten WRC-kilpureiden menoa oli
ilo seurata Ruotsin nopeilla erikoiskokeilla. Suomalais-
yleis6a olikin reitin varrella riittamiin, kannustuksesta ja
siniristilipuista paatellen innokkaimmat rallifanit olivat-
kin saapuneet Suomesta.

Ennen kisan alkua vierailimme Torsbyn huoltoalueella.
Ohjelmassa oli neuvottelut M-Sport Fordin ja Hyunda-
in WRC-tallien kanssa seka myds kolmen yksityistiimin
kanssa.

Jo aiemmin verkot oli heitetty vesille Toyotan ja Citroe-
nin suuntaan, joita talleja "lahella olevat henkilot” ovat
puhuneet meidan kesan testirallimme puolesta.

Olikin ilo havaita, etta kaikki tallit olivat hyvilladn meidan
tarjoamasta testimahdollisuudesta. Vain yksi talli ilmoit-
ti, etta aikataulullisesti rallimme ei mahdu heidan testi-
suunnitelmiinsa. Aika nayttaa, ettd millaisen kattauksen
huippukuskeja saamme heindkuussa Ellivuoreen.

Ruotsin MM-rallin reittia oli muutettu siten, etta patkia
oli viety hieman enemman pohjoiseen ja muutama ete-
ldisin tieosuus oli jatetty pois. Jarjestdjalla on jatkuva
paine kelista, silla WRC-promoottori vaatii, etta tama ralli
ajetaan lumella ja jaalla, ei suinkaan sorapinnalla.

Tana vuonna lumitilanne olikin parempi kuin lahivuosi-
na. Silti kunnon talvirallin tunnelmaan paasi vain avaus-
paivan lenkill3, jolloin patkat ajettiin Norjan puolella.

Jari-Matti Latvala paasi yllattémaan monet tahot heti
rallin alussa. Han kirjasi pohjat kisan avanneella yleiso-
EK:lla ja piti karkipaikkaa myds ensimmaisen varsinaisen
ajopaivan puolivalissa.

Sen jalkeen Hyundain Thierry Neuville otti kaiken ilon irti
paremmasta lahtopaikasta ja nousi 28 sekunnilla suo-

Jari-Matti Latvala ja
Miikka Anttila.

Ruotsin MM-rallista tuskin osattiin en-
nakolta odottaa Suomeen tayspottia,
vaikkakin jo kauden avauskisa Montessa
oli nayttanyt uuden Toyotan WRC-auton
iskukyvyn. PR-Racing jarjesti perinteisen
katselijamatkan Ruotsin lumille, jonka
aikana myo0s suoritettiin oman Autoglym
Rallimme markkinointitoita.

malaisen ohi karkeen. Toisen pdivan paatteeksi belgia-
lainen teki emamokan, osui yleisdpatkalla reunavalliin ja
rampautunut kilpuri jai patkalle. Taman episodin jalkeen
Latvala nousi jdlleen johtoon, mutta takana 3,8 sekunnin
padssa hiillosti Viron nopea Ford-kuski Ott Tanak.

Paatospaivana oli vield edessa kolme EK:ta yhteispituu-
deltaan noin 60 kilsaa. Aika moni 16i viela tassa vaiheessa
rahansa Tanakin puolesta, silla han oli ajanut nousujoh-
teisesti alun vaihteistomurheiden jalkeen.

Mutta kuinka ollakaan, Latvala ja Miikka Anttila keskittyi-
vat vain olennaiseen ja |6ivat suorituksellaan muille luun
kurkkuun! Tuloksena pohjat kaikille kolmelle patkalle,
joten Toyota Yaris WRC-mallin avausvoitto oli tosiasia.
Tanak taipui lopulta 29,2 sekuntia, josta Sebastien Ogier
jai viela puolisen minuuttia.

Teemu Suninen ja Mikko Markkula uusivat viimevuoti-
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sen sijoituksensa 10:ntena yleiskilpailussa, mutta nyt alla
oli uusi auto, M-Sportin Fiesta R5-malli.

Suninen saavutti pienten vaikeuksien jalkeen toiseksi
korkeimmat sarjapisteet WRC2-luokasta. Kilpailun jalkei-
sella viikolla Suninen vihjaisi, etta kesalla olisi tarve kun-
non testikilpailulle ennen Jyvaskylan MM-rallia. Toivotta-
vasti ndemme myos Sunisen Autoglym Rallissa.

Teksti ja kuvat: Jarno Saari

Teemu Suninen ja Mikko Markkula.

Juho Hénninen ja Kaj Lindstrém.
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Autoglym Ralli tarjoaa testimahdollisuuden ja

hienot erikoiskokeet

Perinteinen testirallien jarjestaja

PR-Racing on tekemassa tulevan kesan Reitti sisdltaa kahdeksan erikoiskoetta, eli nelja EK:ta

ajetaan kahteen kertaan. Erikoiskokeiden yhteispituus

rallista seka hienoa kilpailua etta kunnon
tapahtumaa. Autoglym Rallin reitti kerasi
kiitosta jo viime kesana, mutta nyt reittitii-
mi on tehnyt toita sen eteen, etta kilpailu
soveltuisi entistakin paremmin testaus-
tarkoituksiin.

Ralli ajetaan keskella Suomen kesaa eli 14.-15. heina-

kuuta. Rallin keskuspaikkana toimii Sastamalan Ellivuori,

jossa sijaitsee kilpailun lahto, keskitetty huolto ja
maalintulo. Ellivuoressa on paljon muutakin nahtavaa ja
koettavaa, joten rallivilkkonloppuna alueella kannattaa
tulla poikkeamaan.

on noin 110 EK-kilometria. Jarjestdja tarjoaa useita
kilpaluokkia aina WRC-autoista historic-kalustoon.
Mahdollista on my6s ajaa vain puolet reitistd, eli nelja
ensimmaista EK:ta.

Valtaosa reitista on nopeaa ja vaativaa soratietd, mutta
reitilla on myos yli 20 kilometria teknista yksityistieta.
Jarjestdja tarjoaa mahdollisuuden testi-EK:n ajamiseen
perjantain nuotitusjakson paatteeksi.

Lisatietoja:
Jarno Saari, tiedottaja, Autoglym Ralli, 0400 959 565
jarno.saari@kolumbus.fi
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PR-Racingin koko perheen
ulkoilutapahtuma ja kevatkokous

Lauantaina 8.4.2017 Hotelli Ellivuori Sastamala

Kevatkokouksen asialista
Lauantaina 08.04.2017 klo 10.00

Tervetulokahvit

1.

S

A

© N

Kokouksen avaus

Valitaan kokouksen puheenjohtaja, sihteeri, kaksi poytakirjan-
tarkastajaa ja tarvittaessa kaksi dantenlaskijaa

Todetaan kokouksen laillisuus ja paatosvaltaisuus

Hyvaksytaan kokouksen tyojarjestys

Esitetaan tilinpaatos, vuosikertomus ja toiminnantarkastajien lausunto
Paatetaan tilinpaatdksen vahvistamisesta ja vastuuvapauden
myontamisesta hallitukselle ja muille vastuuvelvollisille
Kasitelladan muut kokouskutsussa mainitut asiat.

Kokouksen paattaminen

Kello 12.00

- yhteinen patikkaretki Kivilinnalle,
jonka jalkeen paistetaan makkarat
laavulla

- minigolf-turnaus (luokat: tytot,
pojat, naiset ja miehet),
hinta: 15,00 €/hlo

Majoittuminen 66,00 € 2 hengen
huoneessa ja 56,00 € 1 hengen
huoneessa.

PR-Racingin kiinti6, huoneita vapaa-
na vain 6 kpl, aamiainen 4 12,00 €.

Mahdollisuus yopya myos
VuoriCaravan alueella Ellivuoressa.
Varaus tehtava suoraan:
myynti@vuoricaravan.fi

Pyydamme kaikkia ilmoittautumaan,

jotta voimme tilata tarjoilut etukateen.

IImoittautuminen: viimeistaan
4.4.2017 mennessa
pr-racing@pr-racing.fi

o !
.

www.ellivuoriresor



70-luvulla ralliautoilu teki nousua suomalaisten ajajien kautta. 80-luvulla
nousu jatkui ja autot kehittyivat liilan nopeiksi, ottaen huomioon sen
hetkisen tekniikan kehittymisen tason.
Nyt 2017, kun autot jalleen ottavat kehityksen askelia on hyva muistella
80-luvun menestyneita automerkkeja, seka suomalaisia kuljettajia.
80-luvun teemakuljettaja Timo Salonen.

Ohjelma:
- Lauantaina reitille ldhtee ensimmai- 20'1
sena Ellivuoresta Timo Salonen
- Yleisoerikoiskoe 2 - Timo Salosen = & t
Autoglym Rally

naytdsajo
-14.-15.7. Ellivuori, Finland

- Tauolla Service Park - Timo Salonen
haastateltavana

Muu ohjelma:
- Ralliautomuseo Mobilian S

nayttely Ellivuoressa Ralliautomuseo Ellivuoressa:
- Yleisoerikoiskokeella 2/5 . .
. . . - Audi Quattro S1 - Hannu Mikkola
historic-autondyttely Ford Escort C th - Sebastian Lindhol
- Timo Salosen haastattelu EK5:n - rord Escor 'oswor ~ o€ as'lan 'hahoim
. - Renault Alpine - Jorma Lusenius
maalissa - Tovota Corolla - Didier Auriol
- Timo Salosen fanikatsomo EK 5:l1a Foydos oroBaDA IMI'T(rk T_Ir!o
- Vierailevina 80-luvun tahtina - Ford Escort - Mikko Hirvonen
Legendaluokka

Hotelli Ellivuoressa:

- Torstaina 13.7.2017
klo 18-18:30 lehdistotilaisuus

- klo 20-22 rallin avajaiset my0s
yleisélle

- Perjantaina Testi-EK klo 16-22

Yleis6-EK:n juontaja Tapio Leppamaki

Yleis6-EK:n lippu 20 euroa/hlo

5% \PI=IAGING

ELLIVUORI
www.pr-racing.fi RESORT
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Kerhoilta Mobiliassa G /8
to 18.5. klo 18 AUTO

KYLA

Kustaa Kolmannen tie 75, Kangasala

Ohjelmassa mm. jasentenvalisen jaaradan
palkintojen jako. www.mobilia.fi

000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Kesalla tulossa jasen-
tenvalisia tapahtumia.

Seuraa PR-racingin kotisivuja,
siella ilmoitetaan tapahtuma-
paivat.

000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

AUTOGLYM RALLI 2017 VEIKKAUS

Veikkaa Autoglym Rallin
lahtolistan

’ 2 3 q 5 10 ensimmaista.
Vastaukset 30.4.2017 mennessa
pr-racing@pr-racing.fi
Parhaiten veikanneelle
Autoglym Rallin rallipaketti

6 7 8 9 ,0 palkinnoksi.

>\PR-RACING

e TAMPERE ¢ FINLAND




